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1 Uvod

Tato zprdava obsahuje analyzu prepravy provedenou v rdmci faze 2 Studie proveditelnosti
nového Zeleznic¢niho spojeni Praha — Drdzdany. Za timto U&elem poskytla Ceskd republika
— Ministerstvo dopravy zpracovateli strategicky dopravni model, ktery byl vytvoren pro
Dopravni sektorovou strategii, 2. f&zi v roce 2012 a aktualizovén v roce 2015. Tento model
byl zpracovatelem rekalibrovdn za U&elem vérnégjsiho zohlednéni penalizace
preshrani¢nich cest v distribu¢nich a uzitkovych funkcich a zohlednéni citlivosti na cekaci
doby ve verejné doprave (viz zApis zaslany dne 21.12. 2018 ,,Progress on calibration of
Czech passenger transport model"!, ktery je souCdsti Prilohy 1).

Fdze 1 méla za cil vybrat jednu ze dvou hlavnich variant nové infrastruktury VRT s dirazem
na otdzku pfimé dopravni obsluznosti mésta Usti nad Labem. Vysledkem této fdze bylo
rozhodnuti o varianté s novou zastdvkou v Usti nad Labem (centrum).

Kapitola 2 predstavuje scéndre, které byly ve fazi 2 této studie zvazovdny. Méla za Ucel urCit
vyhody rDznygh vylepseni infrastruktury v zdjmovém Uzemi, které zahrnuje kraje Praha,
SttedocCesky, Ustecky, Karlovarsky a Liberecky kraj a spolkovou zemi Sasko, jak zobrazuje
Obrdzek 1-1.

® Leipzig

Saxony

Moravia

Obrazek 1-1 Studovana oblast

Progndza poptdavky osobni dopravy je popsdna v kapitole 3, zatimco ndkladni dopravy je
prezentovana v kapitole 4.

1 gesky Vyvoj v kalibraci ¢eského modelu osobni dopravy
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2 Varianty zvaZované ve fazi 2

2.1 Varianta Bez projekiu

Pro pfipominku: varianta ,,Bez projektu" zkoumand ve fdzi 1 této studie zahrnovala nové
pladnované stavby a zkapacitnéni siinicni a zeleznicni infrastruktury.

Oproti aktudinimu stavu byly pro Ucely kalibrace zapracovdny ndsledujici Upravy silnicni
sité:
» dokonceni D6 kromé& obchvatu Karlovych Vard;
> rozsireni D7;
» Rozsiteni D8 u Prahy + piivadéc pro DECIn, stejné fak zahmuti Useku Lovosice -
Usti n. L., otevieného béhem zpracovdni stavajicino stavu
» Kompletni ddInini okruh kolem Prahy v Sestipruhovém usporaddni (Useky Ruzyné —
Zdiby — Satalice — Béchovice — Ricany)
> 1/9 Libeznice — Neratovice ve stfidavém 3pruhu s obchvaty viech obci
> dokonceni ctyfpruhé siinice 1/13: Trebusice, Kladrubskd spojka, obchvat Kldsterce
nad Ohfi
> obchvaty obci na trase silnice 1/16 ze Slaného do Mladé Boleslavi.
Pro Zeleznicni sit byly oproti aktudinimu stavu zaclenény tyto Upravy:

rekonstrukce frati Kolin — D&cin;

optimalizace frati Lysd nad Labem - Praha-Vysocany;
Kralupy n. VIt. a Nelahozeveské tunely;

trat Usti nad Labem — Chomutov;

zastdvka Chomutov centrum;

stanice Usti nad Labem hl. n.;

zkradceni cestovnich dob v Némecku v Useku Drazdany — Berlin, Drdzdany — Lipsko —
Erfurt — Fulda — Frankfurt nad Mohanem, ddle v preshranicnich Usecich mezi
Drazdany a Vratislavi a Berlinem a Poznani.

VVYVYVYVYYV

Pro UCely faze 2 byly do varianty Bez projektu zahrnuty nékteré dodatecné Upravy zeleznicni
sité a provozniho schématu, s nasledujicimi hlavnimi odlisnostmi:

» zmény v relaci Praha — Vietaty — Mladd Boleslav (jiz neni zvazovdn soubézny projekt
Praha — Neratovice) a rychlejsi regiondini spojeni Mélnik — Mladd Boleslav;

» postupné zprovoznéni VRT Praha — Brno a snizeni jizdni doby mezi tf€mito dvéma
meéesty na max. 60 min. do roku 2036;

» optimalizace jizdnich fddd na némecké strané;

> prodlouzeni linek z Chebu a Hamburku pres Usti nad Labem a Prahu a7 do
Budapesti a/nebo Vidné.
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2.2 Varianta s kompletnim projektem

Pro UcCely fdze 2 byla vypracovdna varianta s kompletnim projektem zahrnujici veskeré
Upravy zelezni¢ni infrastruktury navrhované v rdmci studie proveditelnosti:

> novd infrastruktura VRT mezi Prahou a Dréazdany s napojenim na konvencni
Zeleznicni sit v Roudnici nad Labem, Litoméricich/Encovanech a Chabarovicich;

> nova vétev Praha-Vysocany — Brandys nad Labem;

> novd vétev Praha-Vysocany — Odolena Voda — UZice (sdili tunel pod Kbely s nize
zminénou vétvi na Neratovice);

» novd vétev Praha-Vysocany — Neratovice, spolecnd s vétvi Odolena Voda -
Libeznice a zahrnujici zdvojkolejnéni trati mezi Neratovicemi a Vietaty, stejné jako
dvojkolejny obchvat zdpadné od Vietat;

> novd vétev Veltrusy — Most, doplnénd novostavbou VRT v Useku Novd Ves —
Zlosyn/Drinov a zdvojkolejnénim stavajici trati mezi Dfinovem a TiSicemi, rekonstrukci
trati Louny — Postoloprty — PoCerady, a také napojeni na existujici Zzeleznicni sit
v Ledcicich (od Nelahozevsi), Bfize, Lounech, Dobroméricich, Korozlukach
a severné od Dris.

2.3 Projektové varianty

Vycet variant, které byly testovény pro zdiUraznéni benefitd ndsledujicich opatieni za
pomoci jejich vyjmuti ze scéndie kompletniho projektu:

> vétev Brandys nad Labem (varianta A = scéndr projektu bez regiondini dopravy
na této vétvi);

» veétev Odolena Voda (varianta B = scéndr projektu bez regiondini i nakladni
dopravy na této vétvi);

» veétev Neratovice (varianta C = scéndr projektu bez nové dopravy v oblasti
Neratovic, pro které plati scéndr variant Bez projektu);

» veétev Most (varianta D = scéndr projektu bez dopravy v Useku Drisy — Bfiza — Louny —
Most).

Vytvorena byla také varianta E, kterd testuje jiné provozni schéma scéndre kompletniho
projektu s delsSimi Casovymi intervaly mezi spoji osobni dopravy.

S prihlédnutim na variantu Bez projektu zahrnuje varianta s kompletnim projektem nové VRT
Praha - Drdzdany Upravu linek vyobrazenou dle zvazovanych variant v ndsledujicich
obrdzcich. Linky regiondini dopravy a linky, které zUstavaji nezménény vUici varianté Bez
projektu, nejsou zobrazeny.
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Nabidka denni osobni dopravy na nové Zeleznicni infrastruktufe muizZe byt shrnuta
ndsledovné:

Tabulka 6 1 Denni poéty pdru spoju osobni dopravy na nové Zelezniéni infrastrukiuie dle zvazované varianty
(pracovni dny)

Kompletni Varianta Varianta Varianta Varianta  Varianta

projekt A B C D E
Praha - Veltrusy 165 165 165 165 98 96
Veltrusy- Litomérice 98 98 98 98 98 58
Litomé¥ice - Usti nad 65 65 65 65 65 39
Labem - Chabarovice
Chabarovice - Drazdany 48 48 48 48 48 27
vétev Brandys nad 71 - 71 71 71 39
Labem
vétev Odolena Voda 68 68 - 68 68 38
vétev Neratovice 67 67 67 - 67 36
Veltrusy — Most 67 67 67 67 - 38

Ndsledujici schémata zobrazuji moznosti ndkladni dopravy pro jednotlivé varianty projektu.
Varianta A, varianta B a varianta E se nelisi od kompletniho projektu, co se ndkladni dopravy
tyCe.

o)

Kompletni
projekt

Obrazek 2-6 Moznosti tras ndkladni dopravy dle kompletniho projektu
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Projekt: Varianta C

Obrdzek 2-7 Moznosti tras ndkladni dopravy dle varianty C, 1j. bez vétve na Neratovice

Projekt: Varianta D

Obrdazek 2-8 Moznosti tras ndkladni dopravy dle varianty D, tj. bez vétve na Most
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3 Progndéza osobni dopravy

3.1 Metodika

Pro progndzu poptdvky cestujicich byl pouzit model osobni prepravy s makroekonomickymi
parametry pro horizont roku 2050 ve strategickém modelu. Zejména socioekonomické
a demografické atributy zén jsou shodné s témi, které predpovidd Ministerstvo dopravy pro
rok 2050 na zdkladé aktualizace z roku 2015.

Je dulezité mit na paméti, ze progndza vytvorend s pomoci dopravniho modelu umozniuje
odhadnout pouze vliv projektu na rozdéleni cest, volbu dopravniho médu a vysledné vyurziti
a vykonnost modelovanych siti. Procesy stojici za rozhodnutim cestovat viak zUstavaii
nezdvislé na uvazované nabidce dopravy a zavisi pouze na socioekonomickych vstupech
zon. Imény v struktufe nabidky dopravy mohou socioekonomické vlastnosti a obvyklé
zpUsoby cestovdni zménit; tyto dopady tak neni mozné pomoci modelu predvidat. MUze
byt napfiklad ddvodné predpokldddno, nikoli vsak modelovdno, Ze zavedeni rychlé, Casté
a spolehlivé sluzby verejné dopravy mezi dvéma mésty mUze ovlivnit strukturu dojizdéni
a vyvolat vétsi mobilitu, nebo dokonce dlouhodobé zménit zpUsob osidleni Uzemi a
socioekonomické aktivity na ném probihdgjici. Interakce mezi dopravou, Uzemnim rozvojem
a socioekonomickymi akfivitami jsou dopravnim pldnovacim dobre zndmé; je oviem
obtizné je presné zachytit. Vysledky progndz provadénych v rdmci této studie je proto treba
brdt jako spodni odhad, nebof jsou zalozeny na konzervativnim pristupu, ktery nezahrnuje
vyse uvedené strukturdini zmény. Ty Ize s velkou mirou pravdépodobnosti v souvislosti
s realizaci projektu ocekdvat, zejména pak v pripadé tzv. vétve Most.

Strategicky model nicméné umoiznuje zohlednit, jak rdzné varianty projektu zméni rozdéleni
cest (celkovy pocet cest generovany v jednotlivych zénéch zistava stejny, jak je zminéno
vyse). NArUst cest, které jsou v prislusné relaci vygenerovéany diky zkrdceni cestovnich dob
mezi zonami, jsou povazovany za dopravu indukovanou danou vyvolanou projektovou
variantou, a to i presto, ze skutecné indukovand doprava pozorovand po ofevieni nové
Zeleznicni trati je obvykle vysledkem jak ,,zmény cile" (kterd je modelovdna), tak ,,zménou
mobility" (kterd neni modelovana).

Pokud jde o progndézu regiondini dopravy, zdénovani strategického modelu neni
uzpUsobeno pro detailni progndzu provozu na priméstskych tratich v okoli Prahy (velikost
zo6n v okoli Prahy je piilis velkd na popis rozdéleni cest v rdmci administrativnich celkd).
Progndza poptavky po regiondini obsluznosti testovand v projektovych scéndrich (pro linku
Brandys nad Labem alinku Odolena Voda) byla proto upfesnéna na zdkladé struktury
obyvatelstva oblasti kolem nové obsluhovanych stanic. Prepravni proudy predikované
strategickym modelem byly pro kazdou projektovou variantu rozdéleny a prifazeny ke
kazdé zeleznicni stanici podle relativnich vah podilu na rozdéleni obyvatelstva. Tento pristup
sice prehlizi cesty vrdmci oblasti a Spickovou dopravni kongesci v Praze a s nejvetsi
pravdépodobnosti vede k podhodnoceni poptavky na téchto priméstskych linkdch, na
druhou stranu vsak takovy hruby odhad vzhledem k rozsahu projektu postacuje k tomu,
aby zdUraznil mozné prinosy zminovanych linek.

Nd&sledujici obrdzky zobrazuji pfimé spddové oblasti zastdvek na kazdé analyzované
regiondini lince.
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Obrdzek 3-10 Spadové oblasti stanic linky Odolena Voda

3.2 Akludlizace prognézy pro variantu Bez projektu

Horizont roku 2050 zahrnuty ve strategickéem modelu byl upraven tak, aby zahrnoval zmény
provedené béhem fdze 1(zména provozniho konceptu viakové a autobusové dopravy
na koridoru Praha — Drdzdany, Upravy kapacit Casti siinicni sité). Kromé toho byly do planu
zaclenény také pldnované nové stavby a modernizace silnicni a zeleznicni infrastruktury, jak
je vysvétleno v kapitole 1. Jizdni fady provozniho schématu Bez projektu byly zahrnuty do
strategického modelu se zohlednénim zmén zapracovanych po fazi 1 (zmény na linkach
Praha - Mladd Boleslav a Praha - Vietaty, zohlednéni projektu VRT mezi Prahou a Brnem,
optimalizace jizdnich fadl na némecké strané).

Mapa nize ukazuje denni objem prepravy cestujicich v silniCni a zeleznicni siti podle druhu
dopravy. Zatizeni rbznych c&asti infrastruktury je vysledkem prifazeni viech proudyd
individudini a hromadné dopravy uvazovanych v modelu (po rozdéleni podle druhu
dopravy) na rizné segmenty siti individudini a vefejné dopravy. Pro vefejnou dopravu
algoritmus zohlednuje trasovani linek, zastavkovou politiku, dobu strdvenou v dopravnim
prostredku, intervaly mezi spoji a rdzné moznosti kombinaci a prestup’ po cesté.
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Vysledky jsou vykresleny na dopravnich sitich: sila cary grafu a prislusné Ciselné Udaje
zobrazuji zatizeni cestujicimi v obou smérech (pocet jizd za den na odpovidajicim
segmentu).
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Obrazek 3-11 Zatizeni cestujicimi na silnicni a zeleznicni infrastrukture dle varianty Bez projektu (horizont roku
2050) - zelend: osobni automobily, Eervend: autobusy, modra: viaky

3.3 Prognéza objemu dopravy (horizont roku 2050)

Ndsledujici tabulka uvadi modely dopravnich proudd dle jednotlivych variant pro relace
v rdmci zdjmové oblasti, s vyjimkou vnitinich proudU v kazdé zéné, které nelze modelovat.
Vétve Brandys nad Labem a Odolena Voda nejsou zobrazeny.

Pri pfirazeni na mod se provadi volba druhu dopravy pro cesty v rdmci relaci podle jejich
prislusSnych cenovych funkci, které zohlednuji cestovni dobu a ndklady na dopravu. Zmény
v nabidce zeleznicni dopravy dle jednotlivych variant projektu (zkrdceni cestovnich doby a
zvyseni frekvence spoju) pozitivné ovliviiuji pocet cest uskutecnénych verejnou dopravou.
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Tabulka 3-1 Piepravni proudy v zdjmovém Uzemi studie (horizont roku 2050)

Pocet cest za den Bez Kompletni  Varianta C  Varianta D Varianta E
projektu projekt

IndividudlIni doprava 1716075 1 646 745 1 655 480 1 656 330 1 665870

Verejnd doprava 231 070 305 155 299 735 284 940 283 910

Podil vefejné dopravy na

, > 11,9% 15,6 % 15,3 % 14,7 % 14,6 %
celkové dopravé

Ve viech variantdch projektu je oéekdvan znaény narist podilu vefejné dopravy, piicemz
varianta kompletniho projektu je pro vefejnou dopravu viditelné priznivejsi.

Ndsledujici tabulka poskytuje podrobné&jsi pohled na vybrané relace.

Tabulka 3-2 Vyvoj podilu druhU dopravy na vybranych relacich

Podil vefejné dopravy na Praha - Usti  Praha - Most Praha - Usti nad
celkové dopravé nad Labem Drazdany Labem -
Drazd'any
Bez projektu 38.2 % 2.8% 11,3% 22%
Kompletni projekt 81,9 % 63,3 % 62,8 % 410%

Ndsleduijici mapy zobrazuji vykonnost siti a rozdily v jejich vyuZivani v dUsledku realizace
kompletniho projektu.
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Obrézek 3-12 Zatizeni ces?ujicimi na silniéni a Zelezniéni siti dle varianty s kompletnim projektem (horizont roku
2050) - zelend: osobni automobily, ¢ervend: autobusy, modra: viaky
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Obrdzek 3- 13 Rozdil dennlho zatizenimi cesiu1|C|m| na zelezn|<:| dle vquqnty s kompletnim projektem oproh
varianté Bez projektu (horizont roku 2050) - oranZovd predstavuje vyssi zatizeni, fialova predstavuje nizsi
zatizeni

Zelezniéni doprava na stavajici trase Praha — Usti nad Labem — D&&in — Drazdany je z vétsi
Cdsti frasovana po nové infrastrukfufe VRT. Vystavba vétve na Most rovnéz povzbuzuje
vyuzivani zeleznicni infrastruktury pro cesty smérem do severozdpadnich Cech.
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varianté Bez projektu (horizont roku 2050) - ¢ervend predstavuje vyssi zatizeni, zelend predstavuje niZsi zatizeni

Na ddlinici D8 a silnici 1l/240 dojde k vyraznému snizeni objemu dopravy. V mensi mife tomu
tak bude i na ddinici D7.
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Obrdzek 3-15 Rozdil v zatizeni cestujicimi v autobusové dopravé podle scéndfe kompletniho projekiu
v porovnani s variantou Bez projektu (horizont roku 2050) — oranZovda barva predstavuje vyssi zatizeni, fialova

predstavuje nizsi zatizeni

K""Ov-((.

Autobusovd doprava zaznamend pokles na frasach ,soubéinych' s novou zeleznicni
infrastrukturou. Pripojné autobusové linky oviem cekd mirny ndrdst poctu cestujicich, nebot
budou vyuzivdny pro dosazeni zeleznicni infrastrukfury.

Data vyuziti zeleznicni sité v pripadé jednotlivych variant a rozdily oproti kompletnimu
projektu jsou vykresleny na ndsledujicich mapdch.
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Obrézek 3-16 Denni zatizeni Zeleznice cestujicimi pro variantu D (horizoht roku 2050) [vlevo]
a rozdily oproti varianté kompletniho projektu [vpravo]
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Obrdzek 3-17 Denni zatizeni Zeleznice cestujicimi ro variantu E (horizont roku 20505 ‘[vAIevo .
a rozdily oproti varianté kompletniho projektu [vpravo]
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3.4 Viiv na vzddlenosti a cestovni doby

Realizace projektu VRT a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury by méla dopad jak na
vzddlenosti, tak na cestovni doby generované/pritahované zdjmovou oblasti studie, a to
dokonce ina tranzitni proudy, které by v Casti trasy diky nové infrastrukture profitovaly
z atraktivnéjsi nabidky dopravy.

Pro UCely socioekonomické analyzy se prinosy vypocitdvaiji s pfihlédnutim na dopady na
vyuZiti silni¢ni sité a Usporu cestovnich dob jednotlivych skupin uZivateld. Cesty prifazené
letecké dopraveé jsou okrajové a vysledky dopravniho modelu tykaijici se tohoto konkrétnino
modu nejsou statisticky spolehlivé, a proto se v soucCasné analyze neberou v Uvahu.
Nicméné hlavni letecké relace, které by mohly byt ovlivnény projektem VRT, jsou Praha -
Frankfurt nad Mohanem a Praha - Berlin. Spojeni z prazského letisté do Frankfurtu sice rocné
vyuZije pres 500 tisic cestujicich, coz predstavuje Ctvrté nejCastéji vyuzivané letecké spojeni
z Prahy, vétsina z téchto cest oviem Frankfurt vyuzivd pouze jako prestupni bod pro
ndvazné lety. Navic se cestovni doba po Zeleznici na této relaci snizi jen relativné mdlo, coz
z pohledu cestovni doby neni leteckému spojeni dostatecné konkurenceschopné.
Zelezni&ni spojeni Prahy a Berlina na druhou stranu sice predstavuje vyznamné zrychlen,
ovsem leteckd doprava na této relaci jiz v sou€asnosti vykazuje minimdlni objemy preprav
(uvazuji se méné nez tfi pfimé lety tydné). Dalsi presun cestujicich z letecké dopravy
na Zeleznici je tedy na této relaci zanedbatelny.

3.4.1 Vliv na silni¢ni dopravu

Tabulka 3-3 Srovndni prepravnich vykonu oproti varianté Bez projekiu

Pokles piepravnich vykonu oproti Kompletni

Varianta C Varianta D Varianta E

varianté Bez projektu projekt
Pokles individudini automobilové

4 927 135 4817 570 4016875 4758 847
dopravy (vozkm)
Pokles autobusove dopravy 3975 60 595 201 425 157 675
(oskm)

Ve viech projektovych variantdch dochdzi v porovndni s variantou Bez projektu k presunu
uzivateld z individudini automobilové dopravy a z autobusové dopravy na zeleznici. Ve
varianté kompletniho projektu je pokles prepravnino vykonu autobusové dopravy z velké
Cdsti kompenzovdn novymi uzivateli vefejné dopravy, ktefi autobusy v rdmci svych cest
v néjakém Useku vyuziji. Jednd se zaroven o variantu projektu, kterd predvidda nejvétsi pokles
vyuziti siinic¢ni dopravy (ve smyslu oskm).

Prestoze je v ostatnich variantéch projektu uzivateld presunutych z autobusové dopravy na
Zeleznici kvantitativné méné, celkovy pokles prepravniho vykonu na autobusovych linkdch
se jevi vyssi nez ve varianté kompletniho projektu (z ddvodu kombinace vyufziti Zeleznice
a autobusu v rdmci cest vefejnou dopravou).

3.4.2 Vliv na cestovni doby

Pro UcCely socioekonomické analyzy byly brany v Uvahu celkové cestovni doby, ve kterych
jsou doby pobytd v ndcestnych zastdvkdch, prestupni doby, doby pred ndstupem a doby
po vystupu (tedy od dvefi ke dvefim) uvazovdny s vahou (1j. penalizaci) 1,5krat vyssi nez
doba stradvend ve vozidle (tedy jizdni doby). Tyto doby byly prepocitdny dle ,,Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb*
publikované v roce 2017. Tyto prepoctené doby nejsou shodné s generalizovanymi dobami
pouzitymi v modelovych kalkulacich.
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Uspory cestovnich dob se oproti varianté s kompletnim projektem u kazdé varianty [isi, a jsou
rozdéleny podle typu uzivatell:

stavaijici uzivatelé Zeleznice, ktefi byli uzivateli Zeleznice jiz pred realizaci projektu

(zméni se jejich frasa);

» uzivatelé Zeleznice, ktefi byli uzivateli vefejné dopravy jiz pred realizaci projektu (ale
nevyuzivali Zeleznici pred realizaci projektu);

> novi uzivatelé Zeleznice, ktefi se presunuli z individudini automobilové dopravy po
realizaci projektu;

> novi uzivatelé Zeleznice, ktefi pred realizaci projektu necestovali.

Y

Doprava indukovand zlepsenim nabidky zelezni¢ni dopravy je ve strategickém dopravnim
modelu odhadnuta v kroku distribuce cest prostrednictvim uzitkovych funkci pro impedanci
na zdkladé vzddlenosti a jizdni doby mezi zénami. Casovd Uspora indukovanych cest
uZivateld se odhaduje podle ,,pravidla poloviny*, tj., Ze indukované cesty dalsich uzivatel(
verejné dopravy maiji polovi¢ni Usporu cestovni doby oprofti stGvajicim uzivateldm na dané
relaci.

Ndsledujici tabulka uvdadi Uspory cestovnich dob pro jednotlivé varianty projektu oproti
varianté Bez projektu.

Tabulka 3-4 Uspora &asu pro jednotlivé typy cestujicich (h/den)

Cestovni doba usetfend u stavajicich
cestujicich Zelezni¢ni dopravy (h)

17 588 16 619 15 508 16 617

Cesto'\,/nll doba usetren,a u stavaijicich 3096 5 650 5 355 0 454
cestujicich autobusove dopravy (h)
Cestovni doba usetfend v stavajicich

cestujicich individudlni automobilové 17 211 16 907 14213 17125
dopravy (h)
Cestovni doba usetrena u 10 687 10 476 5793 7718

indukovanych cestujicich (h)
Celkovd usetiena cestovni doba
(h/den)

Celkovd usetiena cestovni doba
(h/den) - regiondlni cesty (< 80 km)
Celkovd usetfena cestovni doba

(h/den) - ddlkové cesty (> 80 km) 36 485 36 370 28009 33 869

48 583 46 651 37799 43 915

12 098 10 281 9790 10 046
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Kompletni projekt

= Casova Uspora: stavajici
uzZivatelé Zeleznice

36%

Casova Uspora: stavajici

uZivatelé autobusové dopravy

Casova Uspora: stavajici
uzivatelé 1AD

= Casova Uspora: indukovani
cestujici

Obrézek 3-18 Uspora &asu pro jednotlivé typy cestujicich ve varianté kompletniho projektu

3.5 Progndza regiondlni dopravy a poctu cestujicich ve varianté A a B

Jak je uvedeno vyse v kapitole o metodice, progndza poptdvky po regiondini dopravé
testovand v projektovych variantdch (linka Brandys nad Labem a linka Odolena voda) byla
upresnéna na zdkladeé struktury obyvatelstva ve spddovém Uzemi nové obsluhovanych
stanic.

Prepravni proudy odhadnuté dopravnim modelem pro horizont roku 2050 a pro variantu
kompletnino projektu byly rozdéleny mezi jednotlivé Zeleznicni stanice dle jejich relativnich
vah v rozdéleni populace dot&ené zény.

NiZe uvedené grafy predstavuji denni zatizeni cestujicimi v regiondini dopravé (v obou
smérech) rozdélené podle mistnich UsekU.

Brandys nad Labem line Odolena Voda line

11120 10650

8200
6940

5360

3780 3340
870
50
Praha - Prezletice Prezletice - Brandys Praha - Velen Velen - Libeznice - Bast - Panenske (Qdolena Voda Uice -
n.Labem Libeznice Bast Panenske Brezany - - Utice Kralupy
Brezany  Odolena Voda n.Vltavou

Obrdazek 3-19 Denni objem regiondlni prepravy cestujicich podle mistnich Useku (horizont roku 2050)

Denni poptdvka na kazdé lince je odhadovdana pro horizont 2050 ndsledovné:

» linka Brandys nad Labem: 11 230 cestujicich/den

» linka Odolena Voda: 8 250 cestujicich/den

» Uspora vzddlenosti a cestovni doby diky realizaci kazdé z vétvi je odhadovdna
ndsledovné:

RG190252A Strana 24z 32




(2)egis

Dopravni prognéza — faze 2

Vzdalenosti a cestovni doby

Vétev
Brandys nad

Vétev
Odolena

Varianta A

Varianta B

oproti varianté Bez projektu

Cestovni doba usetfend

v stdvajicich cestujicich
Zelezni¢ni dopravy (h)
Cestovni doba usetfend

v stdvajicich cestujicich
individudlni automobilové
dopravy (h)

Cestovni doba usetfend

v indukovanych cestujicich (h)
Celkova usefiend cestovni doba
(h/den)

Usetiend ujetd vzddlenost
osobnich automobilb (vozkm)

Labem

1430

549

311

2290

151 378

Voda

357

94

340

790

55968

19 254

16 662

10377

46 293

4775755

20 328

17117

10 347

47 792

4871165

Test citlivosti na zdvojndsobeni intervalu mezi spoji (napiiklad s 30minutovymi intervaly viakd
na kazdé lince) ve varianté E vytvari nasledujici poptdvku:

> linka Brandys nad Labem: 10 080 cestujicich/den

> linka Odolena Voda: 7 560 cestujicich/den
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4 Progndza ndakladni dopravy

4.1 Melodika

Rozdéleni podle dopravnich médd zahrnuté v modulu ndkladni dopravy strategického
dopravniho modelu se ukdzalo byt nestabilni a nemohlo byt pouZito pro progndzu projektu.
Jako zdklad pro analyzu a progndzu proudl a tras Zeleznic¢ni ndkladni dopravy viak byly
ze strategického modelu pouzity atributy zondini disagregace, vyvoj celosvétové poptdavky
po komoditdch do roku 2050 a postupy pfifazovani na zeleznicni sité.

Pristup zvoleny pro progndézu ndkladni dopravy se opird o 2 odlisné komponenty:

» analyza pro kazdou skupinu komodit (podle klasifikace NST 2007), moddiniho podilu
Zeleznice na vnitrostatnich proudech zbozi mezi regiony Ceské republiky, a také pro
dovozni a vyvozni proudy podle zemi (zdroj: Rocenky dopravy 2015 -2017
zvefejnéné Ministerstvem dopravy).

Pfedpoklddd se, ze podil zelezni¢ni dopravy v referencni situaci zOstane podobny
stavajicim sledovanym podildm podle skupin komodit (viz tabulka nize) a podle
meziregiondlnich a mezindrodnich relacich. Bylo zpracovdno 10 O-D2 matic
komodit poskytovanych jako soucdst strategického modelu pro oba horizonty 2015
a 2050, aby se zohlednil pozorovany moddini podil ndkladni Zeleznicni dopravy na
vnitrostdtnich meziregiondinich proudech a dovoznich/exportnich proudech;

Tabulka 4-5 Analyza vnitrostatnich, dovoznich a vyvoznich proudy podle skupiny komodit (Roéenka dopravy
2015)

Vnitro Vyvoz Dovoz
Skupina komodit Roéné Modé,lnl' Roéné Modéllnl' Roéné Modc’:Jm’
(tis. netto podil (tis. netto podil (tis. netto podil

Zeleznice Zeleznice Zeleznice
Potraviny, textil 75065 2.3% 8 965 21,3 % 5010 10,5 %
Uhli, ropa, plyn 25 607 88,5 % 3207 97,6 % 3292 95,5 %
Rudy kovu 157 626 2.9 % 1262 22,3 % 8 067 84,0 %
Vyrobky ze dfeva,
nekovové 48 859 2,7 % 5067 11.7% 3585 57 %
materidly
Koks, chemikdlie 17 730 18,0 % 4 627 46,3 % 6785 59.4 %
Kovy, kovové
vyrobky kromé 18 358 11,7 % 5091 22,7 % 4894 32,1 %
stroju
Stroje, nabytek,
dalii vyrobky 10 805 0.1% 1858 0.4% 1116 0.5%
Vozidla 34093 4,5% 5552 40,6 % 3071 9.2 %
Posta, rozné druhy
zboii, stéhovani, 18 471 2.4 % 7218 69,8 % 10 891 78.8 %
preprava
dina, . 11245  388% 3225  722% 3101 760%
neidentifikovatelna
Zboizi celkem 417 859 101 % 46 072 40,9 % 49 812 552 %

» aplikace modelu elasticity na zakladé zmény doby prepravy po Zeleznici v kazdé
varianté projekfu (zdroj: prehled literatury stanovuijici elasticitu pro zeleznicni
ndkladni dopravu po dobu prepravy v rozmezi - 0,02 az - 0,7, prijimaijici
konzervativni pristup k elasticité - 0,25, coz je také hodnota zachovand ve zprave

2 Origin-destination: zdroj-cil
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francouzské generdini rady pro zivotni prostfedi a udrzitelny rozvoj za rok 2015
o statni podpore odvétvi zeleznicni ndkladni dopravy).

Tento pristup se spoléhd na prepravni doby po Zeleznici vypoclitané pomoci strategického
modelu. Nezohlednuje nedostateCnou spolehlivost a variabilitu skuteCnych prepravnich
dob v disledku kapacitnich problémd stavaijici Zeleznicni sité. Ndrdst dopravy ziskany
aplikaci modelu elasticity na prepravni doby je tedy povazovdn za konzervativni odhad.

Pfedpoklddd se také, Ze tento ndrist dopravy je zpUsoben presunem zboZi ze silnicni
prepravy, nikoliv indukci ndkladni dopravy jako takové (doprava zboZi zavisi hlavné na
makroekonomickych vstupech nez na samotné nabidce dopravy). Podle statistik z roku
2015 predstavuje vnitrostdtni vodni doprava okrajovy podil (méné nez 0,2 % vnitrostdtnich
proudd, méné nez 0,3% vyvoznich proudd a méné nez 0,1 % dovoznich proudu).
Hypoteticky pfesun ndkladu z vodni dopravy na zeleznicni v dUsledku realizace projektu se
proto zanedbdava.

4.2 Situace pro variantu Bez projekiu

Vyvoj mezi roky 2015 a 2050 se predpoklddd zachovdn v souladu se strategickym
dopravnim modelem pro kazdou ze skupiny komodit. Jsou zohlednény klicové
makroekonomické parametry jako je hospoddisky vyvoj Evropské unie a Ceské republiky
nebo cena paliva socekdvanymi trendy dynamického rlstu mezindrodni a tranzitni
dopravy a velmi mirného ristu vnitrost&tni dopravy v dUsledku probihajici restrukturalizace
prOmyslu a energetiky a s predpoklddanym ristem vyroby zbozi s vyssi prfidanou hodnotou.
Atributy zondlni disagregace regiondinich matic podle skupiny komodit (jako je pfitomnost
hlavnich zdrojo nebo destinaci ndkladni dopravy, populace, pocet zaméstnancl
v odveétvich relevantnich pro komoditni skupinu) jsou ty, které jsou poskytnuty strategickym
dopravnim modelem. Pozorovany moddini podil ZelezniCni dopravy na jednotlivych
relacich v roce 2015 byl aplikovan (meziregiondini pro domdci a mezistatni pro mezindrodni
proudy) pro stanoveni odhadu objemu dopravy deseti komoditnich skupin v horizontu roku
2050.

Prifazeni vyslednych Zeleznicnich matic 2015 a 2050 k odpovidaijici zeleznicni infrastrukture,
na niz je umoznéna ndkladni preprava, je zndzornéno na ndsledujicich obrdazcich.
Indzornénd zatizeni predstavuji primérny den a jsou vyjadiena v Cistych tundch. Postup
prifazovani pouzity ve strategickém modelu se fidi prirdstkovou metodou se zohlednénim
kapacitnich limitd jednotlivych casti sité podle algoritmu rovnovdziného zatizeni sité
(ekvilibrium).
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Obrazek 4-21 Denni zatiZeni Zeleznice ndkladni dopravou (horizont rok 2050)

Vyvoj vyuzivdni zelezni¢ni sité mezilety 2015 a 2050 je vysledkem dvou opacnych trendd:

> pokles naklddek/vykiaddek o 16 % v rdmci studované oblasti, s poklesem o 5 750 t
denné pro vnitrostatni relace (s vyjimkou proudd uvnitf zony);

> narUst ndkladni dopravy na zeleznici o 30 % pro externirelace s pocatkem nebo
cilem trasy ve studované oblasti, s narlstem o 30 000 t denné generovanymi
a/nebo piitahovanymi studovanou oblasti a souvisejici s jinymi regiony Ceské
republiky nebo jinymi zemémi.
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4.3 Prognéza ndakladni dopravy dle variant projektu (horizont roku 2050)

Pro kazdou testovanou variantu projektu se na Zzelezni¢ni matici pro rok 2050 aplikuje model
elasticit, aby byla zhodnocena kratsi doba prepravy na zeleznici umoznénd projektem
oproti varianté Bez projektu.

Pfedpoklddd se, Ze vysledny ndrUst prepravnich proudd pochdzi presunem ze silnicni
dopravy, kde je primérné pozorované zatizeni 12 t/ndkladni automobil (zdroj Eurostat
2017).

Tabulka 4-6 Proudy ndkladni dopravy v netto t/den (horizont roku 2050)

Bez projektu Kompletni Varianta C Varianta D
projekt

Interni v zajmové oblasti studie 30135 31 420 31 300 30 695
Pocdtecni nebo cilové v zgjmove 5, 4o, 133710 133 670 133 680
oblasti studie
Ostatni (tranzitni a jiné) 1 843 320 1 850 095 1 850 045 1 849 930
Ndarust oproti varianté Bez +11 350 +11 140 +10 430
projektu
Denni snizeni po¢tu ndkladnich
automobild (prumérny naklad 950 930 870
12 t/ndkladni automobil)

Odpovidagjici zatizeni (v netto t/den) je prezentovdno na obrdzcich nize.
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Obrazek 4-22 Ndakladni Zelezniéni doprava (v netto t/den) dle varianty s kompletnim projektem
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Obrdzek 4-24 Nakladni zeleznlcnl doprava (v netto t/den) dle vquqn'ry D (1‘] bez vetve Most)

4.4 Viiv na vzddlenosti a cestovni doby

Realizace projektu VRT a napojeni na stavaijicisit by méla dopady na vzddlenosti a cestovni
doby generované a/nebo pﬁ’rohovoné ve studované oblasti a zejména na tranzitni proudy,

v e

které by v Cdsti trasy diky noveé infrastrukture profitovaly z atraktivnéjsi nabidky dopravy.

Pro Ucely socioekonomické analyzy byly vypocitdny prinosy zohlednujici dopady na vyuziti
siinic (za predpokladu, Ze ndarlst dopravy na zeleznici je zpUsoben presunem ze silnicni
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dopravy) a usetfené prepravni doby, které se vztahuji na zboZi presunuté ze silnice
s pouzitim ,pravidla poloviny" Casovych Uspor danych Zeleznici na dané relaci.

Tabulka 4-7 Viiv na vzddlenosti a cestovni doby (denni vysledky pro horizont roku 2050)

Rozdil oproti varianté Bez projektu Kompletni

projekt Varianta C Varianta D

Usetiend vzddlenost u ndkladnich

automobilt (vozkm) 596908
Usefiend doba pro zbozi v dusledku

presunu dopravy ze silnice na 17 207 16 623 17 075
Zeleznici (thod)

Usetiend doba pro zbozi

prepravované po Zeleznici v dusledku 686 406 682 878 683 279
zkrdceni cesty (thod)

596 473 595 046
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5 Prilohy

Priloha: Pozndmka ke kalibraci modelu
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